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Technické propozice M.rescue Euro Cup 2010

1. Klasifikace, definice a obecnd pravidla

Zavodu se mohou zucastnit ¢tyfkolova dvoustopa vozidla pohanéna spalovacim motorem rozdélena
do nasledujicich skupin a tfid:

Skupina — neupravené sériové vozy — S

Definice — Vozidla, kterd byla, nebo jsou bézné sériové vyrabéna a uréena pro normalni prodej
zakaznikGim a maji schvaleni pro bézny silni¢ni provoz na pozemnich komunikacich.
Vozidlo musi byt minimaln€ dvoumistné. Vozidla musi byt vyrobena po datu 1.1. 1995

Seridlu se ve skupin€ S mohou zucastnit pouze vozidla odpovidajici niZze
uvedenym Technickym piedpisiim pro skupinu S a musi byt vyrobena po datu 1.1. 1995

Vypsané tidy podle zdvihového objemu valcii v cm®

S do 2000cm®
S nad 2000cm?®

Skupina — upravené sériové vozy — S1

Definice — Vozidla, kterd byla, nebo jsou bézné sériové vyrabéna a uréena pro normalni prodej
zakaznikiim a maji schvaleni pro béZzny silni¢ni provoz na pozemnich

komunikacich a odpovidaji stupném uprav t€émto propozicim v plném rozsahu. Vozidlo musi byt
minimalné dvoumistné.

Serialu se ve skupiné S1 mohou zacastnit pouze vozidla odpovidajici nize
uvedenym Technickym ptedpisim pro skupinu S1.

Vypsané tiidy podle zdvihového objemu vélci v cm?

S1 do 1600cm®
S1 do 2000cm?®
S1 nad 2000cm’®

Skupina — sériové oteviené, &i uzavirené sportovni vozy — S2

Definice — Dvoumistna oteviena (napt. Caterham), ¢i uzaviena (napt. Westfield) sportovni vozidla,
kterd jsou bézné sérioveé vyrabéna a uréena pro normalni prodej zdkaznikiim a maji schvéleni pro
bézny silni¢ni provoz na pozemnich komunikacich

Vypsané tfidy podle zdvihového objemu valcii v cm?

S2 bez rozdilu objemu motoru



Skupina — cestovni, zavodni vozy — E1

Definice —Specialn¢ upravena vozidla vychazejici pivodem ze sériovych cestovnich automobilti
uréend vyhradné pro zavody ¢i soutéZe. Podobnost s danym sériovym vozem, musi byt jasné zietelna,
puvodni struktura (Sasi/skelet) musi zlstat kdykoli identifikovatelna.

Serialu se ve skupiné E1 mohou zicastnit vozidla odpovidajici nize

uvedenym Technickym piedpisiim pro skupinu E1 a dale pak vozidla odpovidajici

Mezinarodnim sportovnim fadiim FIA a Narodnim sportovnim fadiim FAS, vydanym pro

skupiny N, A,SP,B,E1,H,GT,ST,F,M,R, E2SH a déle pak cestovni a sportovni Historické
automobily dle MSR FIA ov§em vyrobené po datu 1. 1. 1980

Vypsané tiidy podle zdvihového objemu valcii v ecm®

E1 do 1150cm’®
E1 do 1400cm’
E1 do 1600cm’®
E1 do 2000cm’
E1 nad 2000cm®

Skupina — formulové vozy / sportovni prototypy — E2/C

Definice — vozy vyrabéné jako jednotlivé exemplaie uréené vyhradné pro zavody

Serialu se ve skupiné E2/C mohou zcastnit vozidla odpovidajici nize

uvedenym Technickym ptedpisiim pro skupinu E2/C a dale pak vozidla odpovidajici
Mezinarodnim sportovnim f4dim FIA a Narodnim sportovnim f4&diim FAS, vydanym pro
skupiny E, D ,NF,C,CN, C3, CM, historickym formulovym monopostiim a historickym
sportovnim prototypiim dle MSR FIA, které byly vyrobeny po datu 1.1. 1980, bez rozliseni zemé
vyroby a dale pak ty, které byly vyrobeny po datu 1.1. 1990 a to pouze v zemich byvalého
,vychodniho bloku*.

Vypsané tiidy podle zdvihového objemu valcii v cm®

E2/C do 1400cm?
E2/C nad 1400cm?

Skupina — historické cestovni, zavodni vozy — HA1

Definice — Specialné, pro zavody a soutéZe upravena vozidla ,vychézejici ze sériovych
cestovnich a sportovnich automobild vyrab&énych pfed datem 31.12. 1979

Seridlu se ve skupin€ HA1 mohou zi¢astnit vozidla odpovidajici nize

uvedenym Technickym piedpistiim pro skupinu HA1 a dale pak vozidla odpovidajici
Mezinarodnim sportovnim fadiim FIA a Narodnim sportovnim fadiim FAS, vydanym pro
skupinu Historickych cestovnich a sportovnich automobilti, ovS§em vyrobenych pied datem
31.12.1979.

Vypsané tiidy podle zdvihového objemu valcli v cm’®

HA1 do 1300cm®
HA1 nad 1300cm?



Skupina — historické formulové vozy a historické sportovni prototypy — HA2

Definice - Jednomistné formulové monoposty, nebo dvoumistné sportovni prototypy, vyrabéné
v malych sériich, nebo jako jednotlivé exemplaie, ur¢ené a homologované pouze pro sportovni tcely,
vyrabéné pied datem 31.12. 1979, respektive 31.12. 1989.

Seridlu se ve skupiné HA2 mohou ucastnit formulové monoposty, nebo sportovni prototypy,
odpovidajici Mezinarodnim sportovnim fa4dim FIA a Narodnim sportovnim fadiim FAS, vyrobené
pred datem 31.12. 1979 bez rozdilu zemé vyroby, a dale pak vozy vyrobené pted datem 31.12. 1989 a
to pouze v zemich byvalého ,,vychodniho bloku®.

Vypsané tfidy podle zdvihového objemu valcli v cm’

HAZ2 bez rozdilu objemu motoru

Skupina — Fiat 126 p

Definice — skupina vypsana pouze pro vozidla Fiat 126 p

U této skupiny nejsou vypsané tiidy podle zdvihového objemu valci v cm3

Obecné plati co neni povoleno, je zakazano!

Vozidla typu motokary a autokrosové buggy nejsou povoleny.

V ptipad¢ prepliovani je jmenovity zdvihovy objem valcl ndsoben koeficientem a viiz se pievede do
tiidy, ktera odpovida takto vypoctenému objemu. Koeficienty se vztahuji pouze na motory zazehové,
vznétoveé motory zustavaji bez koeficientu. Koeficient u motort piepliiovanych ¢ini 1,7 nasobek
puvodniho objemu motoru.

U motort rotacnich - WANKEL je koeficient 1,3. V ptipad¢ piepliovani rotacniho motoru se pouzije
koeficient 2,0.

Kazdy soutézici je povinen prokézat technickym a sportovnim komisaitim, ze jeho viiz po celou dobu
zavodu plné odpovida predpistim.

Vozidla vSech skupin a tFid, budou pro potieby serialu KWBT povinné registrovana. K
registraci vozidla bude slouzit ¢islo karoserie ,,VIN“, pokud na vozidle nebude ¢islo karoserie
» VIN“ nalezen, bude pridéleno ,,registrac¢ni ¢islo“, které bude na prvni technické prejimce
»testovani® na vozidlo vyraZeno. Misto kam bude registraéni ¢islo vyrazeno,ur¢i technicky
komisaf po dohodé s jezdcem. Pod timto ¢islem bude kazdému vozidlu vydan prikaz
sportovniho vozidla KWBT. V pripadé vymény karoserie bude vystaven novy priikaz.

2. Piedpisy pro neupravené sériové vozy —.S




2.1. KAROSERIE

Musi zlistat zachovéna zcela sériova plivodni a to vEetné materialu, odlehceni karoserie je
zakazano.Vsechny vyztuhy, nosniky, tésnici, protihlukové a izolacni hmoty musi zlstat zachovany a
bez Gprav. Povolena je pouze montaz doplitkovych okrasnych prvka karoserie, ale pouze takovych,
které nemayji zasadni vliv na ptitlak vozidla na vozovku. VSechna vozidla musi mit Registrani znacky
, platny Technicky prikaz a platnou Emisni a Technickou kontrolu. Vozidla typu kabriolet musi
pouzivat stfechu typu hardtop.

2.2. INTERIER

Interiér vozidla musi zlistat zachovan,tak je vozidlo dodavano sériove, s vyjimkou, demontaze
vnitiniho vika zavazadlového prostoru a povinné vybavy (rezervni kolo, hever, nafadi atd.)
Ptistrojova deska musi zlstat zachovana, v¢etné stavajicich ptistrojli, ale montaz ptidavnych ptistroji
je povolena. Nepovinnd, ale doporucend je montaz zavodni ¢i sportovni sedacky na misté fidice,
umisténé na ptivodnim misté a pfipevnéné na ptivodnich tchytech v karoserii. V pfipad€ montaze
vySe uvedené sedacky je nutno pouzit minimalné ctyfbodove, tiipalcové bezpecnostni pasy. Sedacka
ani pasy nemusi mit platnou homologaci FIA, ale musi mit béznou schvalovaci znacku, kterékoliv
evropské zkuSebny, tzn. ,,E“ v krouzku. Zavodni ¢i sportovni sedacka a pasy mohou byt
nainstalovany ve vozidle pouze v ptipad¢, ze bude odpojen airbag tidice.

2.3. PODVOZEK

Napravy, ramena, t¢hlice, stabilizatory, pruziny a tlumice musi zlstat véetn¢ materidlu zcela sériové.
Mista jejich uchyceni musi zlistat ptivodni bez tprav. Material ulozeni ,,silentbloky* musi zGstat
sérioveé.

2.4. KOLA A PNEUMATIKY

Kola- povolena leh¢ena slitinova, dostupnéa v bézné maloobchodni siti. Pneumatiky- sériové, neni
povolen ani homologovany ,,semislick® , maximalni povoleny rozmér dle TP.

2.5. BRZDY

Kompletni brzdy, véetn€ ruéni musi zlstat sériové plné funkéni a zachovany tak jak byly dodavany
vyrobcem vozu. ABS musi zlstat plné funkéni.

2.6. RIZENI

Rizeni musi byt zachovano plné funkéni sériové.

2.7.MOTOR

Motor musi byt pouzit pouze ptvodni sériovy, zcela bez iprav a to v¢etné kompletniho sani,
vyfukového systému a piipravy smési.
Systém NOS je zakazan.

2.8. SPOJKA
Systém ovladani spojky, setrvacnik, pfitlacny talif a lamela musi byt zachovany plivodni sériové.
2.9. PREVODOVKA

Ptevodovka musi byt zachovana sériova. Pocet pfevodovych stupiili véetné zpatecky, jejich
pfevodovy pomér a systém fazeni musi byt zachovan tak jak byla pfevodovka sériové
vyrobena.



2.10. DIFERENCIAL

Musi byt pouzit sériovy. Nesmi byt mé€nén staly prevod. Samosvorny diferencidl, mize byt pouzit
pouze, pokud je do daného vozu montovan vyrobcem sériove.

2.11. POHON

Princip pohonu vozidla, véetné materidlu poloos, musi byt zachovan piivodni sériovy.

2.12. ZAPALOVANI ,ELEKTRONIKA, ELEKTRIKA

Zapalovani musi ptivodni sériové. Startovani, véetn¢ ovladani musi ztistat sériové pavodni. Alternator
musi byt pln¢ funkéni a na ptivodnim misté. Akumulator musi byt funkéni, na ptivodnim misté a fadné
piipevnen.

2.13. NADRZ, VEDENI PALIVA , PALIVO

Nadrz musi zlstat na ptiivodnim misté a musi byt sériova. Vedeni paliva musi byt sériové jak
bylo montovano vyrobcem. Palivo a pfisady jsou volné bez omezeni.

Upravy nad riamec skupiny ,,S“, automaticky znamenaji pefazeni do skupiny ,,S1%, pokud této
skupiné vyhovuji. O prerazeni nebo prip. vyrazeni ze zavodu rozhoduje technicky komisar po
dohodé s JURY

3. Piedpisy pro upravené sériové vozy —S1

3.1. KAROSERIE

Musi ziistat zachovéna zcela sériova plvodni a to vcetné materidlu, odlehéeni karoserie je
zakazéano.Vsechny vyztuhy a nosniky musi zlstat zachovany a bez tprav. Je mozno rozsitit vozidlo
pomoci vytaZeni stavajicich plechovych blatnikli a to maximalné o 50.mm na kazdou stranu. Je
povolena montdz okrasnych a aerodynamickych tuningovych prvki (spojlery,lemy blatniki, praht
atd.) Okna musi zistat pivodni sériova. Pivodni kapoty mohou byt nahrazeny homologovanymi
karbonovymi, avSak musi byt zachovany plivodni panty , zdmky a vyztuhy.Tésnici , antikorozni a
protihlukové hmoty nesmi byt odstranény, s vyjimkou plastovych ¢asti podbéhti a plastové ochrany
pod motorovym prostorem. Pro vstup vzduchu do séni je umoznéno upravit nebo odstranit ¢ast predni
kapoty, masky chladi¢e nebo narazniku, a to o maximalni plose 100cm2. Kovové ndrazniky je mozno
odstranit, nebo nahradit plastovymi, za ptfedpokladu, ze budou uchyceny na ptvodnich mistech
v karoserii. Veskeré povolené upravy na karoserii musi byt bez ostrych hran. Pfedni svétlomety, zadni
lampy, ukazatele sméru, klakson a stérace musi ziistat pln¢ funkcni. Stahovani boc¢nich oken, kliky
dveti, zdmky dvefi a kapot musi byt zachovany a plné funkéni. Montdz ptidavnych svétlometi je
povolena. Pokud je vozidlo vybaveno stfesni oknem musi byt béhem zavodli dokonale uzavieno.
Vozidla typu kabriolet musi pouZzivat stfechu typu hardtop. Jakékoliv dalSi Gpravy karoserie jsou
zakdzany. VSeobecné plati, ze vozidla, kterd nemaji namontovan kompletni klecovy ochranny ram
musi mit Registracni znacky , platny Technicky priikaz a platnou Emisni a Technickou kontrolu.

3.2. INTERIER

Interiér vozidla musi ziistat zachovan. Je povoleno odstranit pouze, zadni sedadla s opéradly, vnitini
viko zavazadlového prostoru, koberecky, ¢alounéni podlahy a stropu, rezervni kolo a povinnou
vybavu. Ostatni ¢alounéni (dvete, sloupky atd.) musi zlistat zachovéano. Palubni deska musi zlstat
zachovand, vymeéna stavajicich pfistroju v pristrojové desce a montaz ptidavnych ptistroju je
povolena. Vozidla vyrobena do data 31.12. 1994 vcetné, musi byt povinné€ vybavena ochrannym



klecovym bezpecnostnim ramem, ktery musi svymi rozméry, konstrukci a uchycenim ve vozidle
odpovidat piiloze ,,J* MSR FIA. U vozidel vyrobenych po datu 1.1. 1995 v&etng, neni montaz
uvedeného ochranného ramu povinna, ale je diirazné doporucena minimalné montaz
demontovatelného zakladniho ochranného oblouku za pfednimi sedadly a to minimalné€ s jednou
vzpérou smérem dozadu, tento musi rozméry, tvarem a uchycenim v karoserii odpovidat ptiloze ,,J*

MSR FIA. MuZe byt pouzit také homologovany ,,tuningovy* oblouk, Heiko, OMP atd. V§echna
vozidla bez rozdilu data vyroby musi mit povinné¢ namontovanu sportovni ¢i zavodni sedacku a
minimaln¢ ¢tyibodové, tiipalcové bezpecnostni pasy, a to alespon na misté fidice. Sedacka ani pasy
nemusi mit platnou homologaci FIA, ale musi mit miniméaln¢ béznou schvalovaci znacku kterékoliv
evropské zkusebny, tzn. ,,E* v krouzku.

Bo¢ni ochranna sit’ je doporucena. Nekteré asti zachovaného ¢alounéni lze odstranit, nebo
nahradit (Calounéni dvefi) a to jen v mistech, kde by branily montdzi ochranného rdmu. U vozidel jenz
maji nainstalovan kompletni klecovy ram, je doporuceno vybaveni vypina¢em elektrického obvodu
dosazitelného z mista fidi¢e a vyvedeného mimo vozidlo, kde musi byt fadn¢ oznacen (blesk
v trojuhelniku). Déle hasicim pfistrojem min. 2.kg, ktery musi byt fadné pfipevnén a musi mit platnou
revizni kontrolu. Sportovni dopliikky (volant, fadici paka a pedaly) jsou povoleny. V piipad¢ zachovani
ptvodniho volantu, musi mit vozidlo odpojen Celni airbag fidi¢e. Topeni musi byt ptivodni a plné
funkéni.

3.3. PODVOZEK

Népravy, ramena, t¢hlice a stabilizatory musi zistat véetn€ materialu zcela sériové.Mista jejich
uchyceni musi zistat ptivodni. Material uloZeni ,,silentbloky*, musi zlistat pruzné, mohu byt bud’
sériové, nebo mohou byt pouzity modifikované ,,Powerflex a pod. Tlumice a pruziny mohou byt
namontovany sportovni, dodavané vyrobci pro bézny provoz. Pouzité tlumi¢e mohou byt ulozeny v
pevnych pouzdrech ,,unibal“. V tomto ptipad¢ je povoleno provadét pouze zménu nastaveni svétlé
vysky a tvrdosti odpruzeni vozidla. Nastavovani zmény geometrie hornim ulozenim tlumice je
dtrazn¢ zakazano. Horni ulozeni tlumice musi zistat zafixovano v sériové tzv. nulové poloze a to
v kterykoliv okamzik tréninku ¢i zavodu. Jakékoliv dalsi upravy podvozku jsou zakazany. Svétla
vyska neni omezena, avSak zadna Cast vozidla se nesmi , pfi vypusténi kol na jedné strané, dotykat
zeme.

3.4. KOLA A PNEUMATIKY

Kola a pneumatiky jsou libovolné bez omezeni. Nahtivani je povoleno. Podlozky pod disky jsou
povoleny, avSak kolo véetné pneu nesmi presahovat obrys vozidla o vic nez 50.mm.

3.5. BRZDY

Kompletni brzdy, v¢etné rucni musi byt pln¢€ funk¢ni a zachovany tak jak byly dodavany vyrobcem
vozu sériove. Doplitkova montéz hydraulické ruéni brzdy je povolena. Kotouce je mozno pouzit
modifikované tzn. dérované nebo drazkované, avSak jejich priomér musi byt zachovan jako u
sériovych s maximalni odchylkou +/- 5%. Brzdové tfmeny je mozno pouzit vétsi vicepistkové, jejich
uchyceni musi byt na piivodnich mistech a k jejich uchyceni Ize pouzit adaptéru. Je mozno odpojit
ABS a pouzit pancéiové hadice..

3.6. RIZENT
Rizeni musi byt zachovano pIné funkéni sériové. Odpojeni posilovaée je povolené.

3.7.MOTOR



Motor musi byt pouzit pouze ptivodni pro dany typ vozidla. Blok motoru a systém rozvodd musi byt
zachovany ptvodni sériové. Klikovy mechanizmus, pisty , krouzky , ojnice , vacka(y), ventily a dalsi
vnitini ¢asti motoru, mohou byt upraveny. Hlava valcli nesmi byt pouzita jina nez vyrabéna pro dany
typ vozidla, avSak jsou povoleny jeji Upravy. Saci potrubi je mozné upravit.

Vyfukové svody véetné kompletniho potrubi mohou byt upraveny, avsak musi ziistat minimaln¢ jeden
zcela funkéni tlumic, za tlumi€ je povazovan i katalyzator. Koncovka vyfuku je libovolnd, ale nesmi
presahovat obrys vozu vic jak o 10cm. Pouziti turbodmychadla nebo kompresoru, je mozné pouze

v piipadg, Ze je vyrobce montuje v ramei modelové fady daného vozidla sériové. Upravy
turbodmychadla jsou zakazany, na vozidle smi byt pouzito pouze sériové turbodmychadlo, systém
ALS (Antilag systém) je zakézan. Systém NOS je zakazan.

Ulozeni motoru musi byt zachovano na piivodnim misté.Material ulozeni motoru ,,silentbloky*, musi
zustat pruzné, bud’ ptivodni sériové nebo mohou byt nahrazeny modifikovanymi ,,Powerflex* a pod.
Sériovy systém mazani mize byt doplnén o chladi¢ oleje. U vozidel Skoda 1000 — 136 Ize pouzit
motor sérioveé vyrabény pro tuto znacku,v ramci uvedenych modelovych tfad libovolného roku vyroby.

3.8. PRIPRAVA SMESI

Ptiprava smési musi zlstat zachovana ptivodni , pouze tlak vstiikované smési je mozné menit.
Pocet skrticich klapek musi ztstat zachovan. Primér difuzort (restriktori) musi zastat pivodni
sériovy. Sériovy vzduchovy filtr je mozno odstranit nebo nahradit jinym. Pfivod vzduch od filtru do
motoru je libovolny (délka,primér,material).

3.9. SPOJKA

Systém ovladani spojky, setrvacnik a pritlacny talif musi byt zachovany ptivodni sériové. Sériova
lamela (lamely) mohou byt zaménény, jejich material je libovolny.

3.10. PREVODOVKA

Ptevodovka musi byt zachovana sériova, mize byt zaménéna za jinou vyrabénou pouze v ramci
modelové fady daného vozidla. Pocet pfevodovych stupiii véetné zpatecky, jejich pfevodovy pomér a
systém fazeni musi byt zachovéan tak jak byla ptfevodovka sériové vyrobena.

3.11. DIFERENCIAL

Musi byt pouzit, vyrabény v ramci modelové fady daného vozidla. Nesmi byt ménén staly prevod.
Uprava diferencialu na diferencial s omezenou svornosti je povolena

Priklad modelovych rad:

BMW: modelové fady jsou—3,5,7......

Citroen: modelové fady jsou — AX , Saxo , Xsara , Xantia.....

Ford: modelové tady jsou — Fiesta , Escort , Focus , KA , Mondeo.........

Peugeot: modelové fady jsou — 106 , 206 , 306 , 307 , 207 , 405..............

Suzuki: modelové fady jsou — Baleno , Swift, Ignis...............

Skoda: modelové fady jsou — 1000-135 , Favorit-Forman , Felicia , Fabia , Octavia......
Priklad vyuZziti:

BMW 320 ( 1ze pouzit sériovou pfevodovku jako celek nebo diferencial jako celek kteréhokoliv vozu modelové Fady 3 )

Citroen Saxo VTS ( lze pouzit kompletni sériovou pfevodovku s diferencidlem kteréhokoliv vozu modelové Fady Saxo)
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Ford Escort 1.6 ( Ize pouzit kompletni sériovou ptevodovku s diferencidlem kteréhokoliv vozu modelové ady Escort )
P eugeot 106 Rally (1ze pouzit kompletni sériovou ptevodovku s diferencialem kteréhokoliv vozu modelové iady 106)
Suzuki Swift 1 ,3 (Ize pouzit kompletni sériovou pievodovku s diferencialem kteréhokoliv vozu modelové Fady Swift)
ékoda Favoritl 36(126 pouzit komplet sériovou pfevodovku s diferencialem kteréhokoliv vozu model.Fady Favorit-Forman)

3.12. POHON
Princip pohonu vozidla, v€etn€ materialu poloos, musi byt zachovan ptivodni sériovy.
3.13. ZAPALOVANI ,ELEKTRONIKA, ELEKTRIKA

Zapalovani je libovolné. Pouziti programovatelné jednotky ECU je povoleno. Startovani, véetné
ovladani musi ztistat sériové piivodni. Alternator musi byt pln¢€ funkéni a na ptivodnim misté.
Akumuléator musi byt funk¢ni, na ptiivodnim misté a fadné€ pfipevnén.

3.14. NADRZ, VEDENI PALIVA , PALIVO

Nadrz musi zGstat na ptivodnim misté¢ a musi byt sériova. Vedeni paliva musi byt sériové jak bylo
montovano vyrobcem. Je povoleno pivodni sériové hadicky vymeénit za pancétové. Palivo a ptisady
jsou volné bez omezeni.

Jezdec, ktery pouziva ve svém vozidle agregat nebo dil, jenZ je v ramci téchto predpisi
deklarovan, Ze musi byt pouZit sériovy a v ramci evropského trhu se do konkrétni

modelové Fady vozidla standardné nemontuje, je povinen na prvni technické prejimce

dolozit dokument, ktery bude jasné prokazovat, Ze dany agregat ¢i dil je sériové

montovan do vozidla dané modelové rFady pro kterykoliv mimoevropsky trh.

U vozidel skupiny ,,S1% je povoleno pouZivani, dilii nebo agregati, které vyrobce

nemontuje do daného vozidla standardné, ale je mozné tyto dily zakoupit primo u

znackového prodejce, nebo upravarské firmy jako nadstandardni, vyrobené pfimo pro

dany model vozidla a jsou prokazatelné schvaleny jako zcela sériové pro bézny silni¢ni provoz a
rozmérové, materialové ¢i funkéné primo neodporuji ustanovenim tohoto Technického predpisu
pro skupinu S1.

Upravy nad ramec skupiny ,,S1¢, automaticky znamenaji prefazeni do skupiny ,,E1¢, pokud
této skupiné vyhovuji. O prerazeni nebo prip. vyrazeni ze zavodu rozhoduje technicky komisar
po dohodé s JURY.

4. Piedpisy pro sériové oteviené sportovni vozy —S2

4.1. Dvoumistna sportovni oteviend ¢i uzaviena vozidla vyrabéna sériové a schvéalena pro bézny
silni¢ni provoz. Napfiiklad replika Lotus 7, Caterham , Kaipan , KTM X-Bow,
Ariel —Atom, Westfield a dalsi.
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4.2. Vozidla musi mit pfidéleny Registra¢ni znacky, platny Technicky prikaz a platnou Emisni a
Technickou kontrolu. Pfi technické piijimce se jimi musi prokazat.

4.3. Podrobny Technicky ptedpis pro skupinu S2 je uveden v ptiloze téchto propozic a je jejich
nedilnou soucasti.

5.  Predpisy pro cestovni, zavodni vozy — E1

5.1. KAROSERIE

Miize byt odlehovana nebo zesilena. Plivodni material sttechy mize byt nahrazen karbonem,
kevlarem, plastem nebo hlinikem. Material kapot, dvefi, blatnikli a naraznikt je libovolny a mtze
byt u nich ménén tvar. Okrasné a aerodynamické prvky jsou povoleny. Celni sklo musi byt
vrstvené, bezpecnostni, pivodni. Ostatni skla mohou byt nahrazena plastovymi (MAKROLON)
min. tl. 1 mm, u fidi¢e 3 mm. Pokud je sedadlo fidice umisténo v podélné ose vozidla uprostied
musi byt tloustka (MAKROLONU) v oknech obou ptednich dvefi min. 2 mm. Posunovaci okna
jsou povolena. Je zakdzano pouziti tfistivého materialu. Pokud bylo ve vozidle namontovano
stte$ni okno musi byt demontovano a otvor po ném zaslepen. Viko motorového a zavazadlového
prostoru musi byt vybaveno nejméné dvéma upeviiovacimi zafizenimi piic¢emz pavodni zamky
mohou byt odstranény. Musi zlstat funk¢ni dvete u fidice a spolujezdce ostatni mohou byt
zavafeny nebo zaplechovany. Je povoleno pouzivat demontovatelné pneumatické zvedaky, ale bez
lahve se stlacenym vzduchem ve vozidle.Vozidlo musi byt vybaveno alespon 1 zpétnym
zrcatkem.Plechové nebo plastové modifikace blatnikii jsou povoleny. Pfedni i zadni svétla mohou
byt odstranéna, brzdové svétlo min. 1 ks musi byt funkéni, svételna plocha min. 50 cm?. Ochranné
kryty motoru mohou byt odstranény. Vesker¢ izola¢ni dily a plasty mohou byt odstranény.
Podobnost s danym sériovym vozem, musi byt jasné zietelnd, pivodni struktura (Sasi/skelet) musi
zustat kdykoli identifikovatelna.

Tazné oko s minimalnim vnitinim primérem 80 mm musi byt fadné upevnéno k pfedni a  zadn
¢asti vozu.

Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat i kdyz je viiz zapadly.

Oko musi byt jasn¢ viditelné a natfené Zlutou, Cervenou nebo oranzovou barvou. Musi byt
umisténo uvnitt obrysu vozu pii pohledu shora.

5.2. INTERIER

Interiér vozidla miize byt upravovan, piistrojova deska libovolna bez ostrych hran. Calounéni a
zvukové izolaéni materidly mohou byt odstranény, po jejich odstranéni nesmi v interiéru zlstat
zadné ostré hrany. Vozidlo musi byt povinné vybaveno min. 1 sedadlem. Vozidlo musi byt
povinng vybaveno klecovym bezpecnostnim ramem, pticemz se doporucuje ram vcetné materialu
dle ptilohy ,,J“(nemusi mit homologaci). Musi byt sportovni sedacka a min. 4 bodové
bezpecnostni pasy (nemusi mit homologaci). Hasici pfistroj min. 2 kg je povinny, musi mit
platnou revizni kontrolu.Uchyceni hasiciho pfistroje musi odolavat zpomaleni min. 25 g.
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Odpojovac baterie je povinny, dosazitelny z mista fidi¢e a musi byt vyveden i vné karoserie, jeho
umisténi musi byt oznaceno ( modry trojuhelnik s ¢erveny bleskem ). Piivodni topné nebo
klimatiza¢ni zatizeni mize byt odstranéno.

Volant miize byt libovolny.

Airbagy, houkacka, stahovani oken a osvétleni interiéru mize byt odstranéno.

Boc¢ni ochranna sit’ je doporucena.

5.3. PODVOZEK

Napravy, uchyceni ramen a material mize byt ménén. Ulozeni v kovovych pouzdrech je
povoleno. Tlumice a pruziny jsou libovolné, stejné jako jejich umisténi a uchyceni. Stabilizator a
jeho uchycenti je libovolné. Svétla vyska vozu neni omezena avSak zadna ¢ast vozidla se nesmi
dotykat zemé pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

5.4. KOLA A PNEU

Jsou libovolna, podlozky pod disky jsou povoleny. Kola v¢. pneu nesmi precnivat ptes karoserii
v pudorysu o vice jak 50 mm. Néhradni kolo neni povinné.

5.5. BRZDY

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou, Ze zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy
ovladané tymz pedalem. Parkovaci brzda neni povinna.

5.6. RIZENI
Rizeni mtize byt libovolné.
5.7. MOTOR

Vsechny vozy smi pouzivat motor libovolné automobilové znacky. Material ulozeni motoru je
libovolny, misto uloZeni motoru nemusi byt pivodni, pokud je v§ak umistén tak, Ze zasahuje do
interiéru vozidla ( do kabiny), musi byt od mista fidice oddélen pevnou nehotlavou piepazkou.
Pokud je pro pohon vozu pouzit motocyklovy motor je vozidlo automaticky pretazeno do skupiny
E2/C jako sportovni prototyp.

5.7.1. PRIPRAVA SMESI
Libovolna

5.7.2. HLAVA VALCU

Libovolna v¢etné neomezenych uprav.

5.7.3. ROZVODY A CASOVANI
Bez omezeni

5.7.4. PISTY, KROUZKY, OJNICE
Bez omezeni
5.7.5. KLIKOVA HRIDEL

Bez omezeni

5.7.6. BLOK MOTORU

Bez omezeni
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5.7.7. SETRVACNIK

Bez omezeni

5.8. SPOJKA

Bez omezeni

5.9. PREVODOVKA

Pocet stupniti a prevody jsou libovolné. Systém fazeni ptevodu je libovolny.
5.10. DIFERENCIAL

Bez omezeni. Je povolen samosvorny diferencial.

5.11. POHON

Koncepce pohonu muze byt zménéna, 1ze predélat napt. ptivodni piedni nahon na ¢tyikolku
apod. Elektronické systémy jsou povoleny.

5.12. ELEKTRONIKA, ZAPALOVANI

Miize byt libovolné. Alternator mize byt odstranén. Baterie miize byt piemisténa, avSak musi
byt fadné upevnéna pro piipad zpomaleni 25 g. Startovani musi byt s elektrickym zdrojem ve
voze, ovladany jezdcem sedicim za volantem.

5.13. NADRZ PALIVA

Pokud neni pouzita sériova nadrz, musi byt tato nadrz chranéna bezpecnostnim krytem. Palivo
a ptisady jsou libovolné.

5.14. VYFUK

Vyfukové potrubi je libovolné v¢. svodl. Vyusténi libovolné avSak nesmi prekrocit vice jak 10
cm od obrysu karoserie. Vyfukové plyny sméji vychazet pouze na konci
systém.

V priibéhu sezény 2010, budou namatkoveé zvazena néktera vozidla, vybrana ze vSech  tfid této

skupiny. Na zéklad¢ provedenych véazeni budou ke konci sezony ustanoveny minimalni hmotnostni
limity pro skupinu E1 a ty budou aplikovany do propozic pro sezénu 2011.

Predpisy pro formulové vozy, sportovni prototypy — E2/C

Formulové specidly a sportovni prototypy, které musi splitovat ustanoveni mezinarodnich

FIA nebo narodnich technickych ptedpisi pro danou kategorii platnych v ptislusném obdobi, pro
které byly tyto piedpisy vydany. To se tyka zejména bezpecnostnich prvka jako hasici pfistroj,
bezp. pasy, odpojovac baterie, ochranny ram, palivova nadrz a celkové konstrukce vozidla
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6.2. Cestovni zavodni specialy , které konstrukei karoserie a podvozku musi odpovidat
ptedpistim platnych pro skupinu E1, ale pro pohon vyuZzivaji motocyklovych motor.

7 Pi‘edpisy pro historické cestovni, zavodni vozy - HAI

7.1. KAROSERIE
Karoserie musi byt ptivodni, tvarem, materidlem shodna s tim, jak byla vyrabéna v dané dob¢.
Hlinikové, laminatové piipadné tvarové odlisné dily mohou byt pouzity, pokud s nimi bylo vozidlo
homologovano ve své dobé pro sportovni ucely. Veskera odlehceni karoserie jsou zakdzana, pokud
nejsou vyslovné povolena. Je povoleno zesileni vseho druhu. Je povoleno dostranit kompletni zadni
sedadla s opéradly a sedadlo spolujezdce. Sedacku na misté fidice je nutno nahradit sportovni ¢i
zavodni sedackou ( mize byt bez homologace FIA). Vsechny dvefe musi byt plné funkcéni (zdmky
dveti piivodni), stahovani oken miize byt odstranéno. Je povoleno zaskleni prithlednym netfiStivym
materidlem (makrolon..atd.) Min. tloustky 3 mm, mimo ¢elniho okna, to musi zlstat ptivodni
bezpeénostni. Pro vozy Skoda jsou povoleny upravy karoserie pro montaz chladi¢e do predni &asti
karoserie ( Skoda 120 S) a montaZ pétistupiiové pievodovky. Je povolena tiprava blatniki-rozsiteni
max. o 5 cm- vytazenim pfipadné navafenim nebo nanytovani lemu. Je povolena demontaz naraznikda.
Osvétleni mize byt demontovano, ale otvory musi byt zaslepeny.

7.2. INTERIER

Upravy interiéru a bezpeénostni prvky shodné se skupinou E1 v &lanku 5.2. tdchto piedpisi.
Bezpecnostni ochranny ram, je mozno pouzit i takovy jaky pfedepisovala ptiloha“J* v dobé¢ kdy bylo
dané vozidlo vyrabéno.Boc¢ni ochranna sit je doporucena.

7.3. PODVOZEK

Napravy a ramena ,vCetn¢ materialu musi zlstat ptivodni, avSak je mozno je zesilit nebo zpevnit,
stabilizatory je mozno pouzit libovolné, jejich uchyceni a uloZeni je mozné upravovat. U vozidel
Skoda 1000,1100,100,110 je zakazano pouZit $ir§i napravy z vozidel modelové fady 105,120... typu
M. Koncepce odpruzeni musi zlstat zachovéna tak jak bylo vozidlo vyrabéno, nebo ve své dobé
homologovano (pruziny, listova péra, skrutné tyce). Tlumice jsou libovolné.Svétla vyska viz. ¢l. 5.3.
téchto predpisi.

7.4. KOLA A PNEUMATIKY
Jsou libovolna, podlozky pod disky jsou povoleny, ale kola véetné pneu nesmi v zddném
piipad¢ precnivat pies obrys vozidla.
7.5. BRZDY
Koncepce a systém brzd musi byt zachovana tak, jak byly v origindle montovany , pouze u vozidel,
které pouzivaly na pfedni nédpravé bubnové brzdy je mozno tyto zaménit za kotoucové a u vozidel

pouzivajicich pivodni jednookruhovy brzdovy rozvod , je doporuceno tento vyménit za
dvouokruhovy. Brzdové oblozeni libovolné. Brzdové hadicky 1ze zaménit za pancérové.
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7.6. RIZENI

Plivodni jak bylo dodavano. Pouze u vozidel, u krerych byla standartné¢ montovéana jednodilna
ty€ fizeni mezi volantem a skfifikou fizeni, je povoleno tuto zaménit za bezpecnostni,
kloubovou apod.

7.7. MOTOR

Blok motoru, hlava valcii a koncepce rozvodii musi byt zachovany ptvodni, jak byly pro dany typ
vozidla vyrobeny, 1ze je vSak libovolné upravovat. Klikovy mechanizmus, ojnice, pisty, krouzky ,
ventily a dal$i vnitini ¢asti motoru mohou byt libovolné upraveny nebo vyménény. Saci potrubi
libovolné. Pocet karburatort a Skrticich klapek musi byt zachovan tak jak byl dodavan vyrobcem pro
dany typ vozidla.Pokud vyrobce vozidla v dané dob& montoval do daného typu vozu pro sportovni
ucely vice karburatort, nebo karburator s vice Skrticimi klapkami, je povoleno toto pouzit. Primér
difuzort je libovolny.Vzduchovy filtr bez omezeni.Vyfukové svody a potrubi libovolné, avsak
vyusténi nesmi prekroéit vic jak 10.cm obrys karoserie. U vozidel znacky Skoda, které ve své dobd
pouzivaly ,,osmikanalovou‘ litinovou hlavu vélct, je povoleno vymeénit blok motoru za typ ,,Favorit*
na ktery lze namontovat ,,osmikanalovou ,, hlinikovou hlavu vélci, jejiz pouziti je v tomto ptipade
povoleno. Eventualni zvyseni objemu motorii objemu motori je mozné provést pouze zménou vrtani,
nikoliv zménou zdvihu motoru.

7.8. SPOJKA
Systém ovladani spojky musi zlstat zachovan. Setrvacnik, pfitlacny talif, a lamela(y) bez omezeni.
7.9. PREVODOVKA
Prevodovka musi byt pouzita z dané¢ho typu vozidla, je mozné meénit pouze prevodové pomeéry
jednotlivych pfevodovych stupiii. Pocet prevodovych stupnil,systém a mechanizmus fazeni musi

zistat zachovan. Pocinaje typem Skoda 100 mohou viechny mladsi navazujici modely vozi Skoda
pouzivat pétistupiiovou prevodovou skii.

7.10. DIFERENCIAL

Diferencial musi byt pouzit z daného typu vozidla. Pfevodovy pomér, stalého prevodu Ize ménit.
Samosvorny diferencial je povolen.

7.11. POHON
Systém a koncepce pohonu vozidla musi byt zachovany.

7.12. ELEKRIKA A ZAPALOVANI
Koncepce zapalovani musi byt zachovana. Alternator miize byt odstranén. Akumulator mize byt
pfemistén, avSak musi byt fadné€ upevnén. Systém startovani motoru, véetné ovladani startéru musi

zustat zachovan.

7.13. PALIVOVA NADRZ
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Ustanoveni je shodné se skupinou E1 ve smyslu €lanku 5.13. téchto predpisi.

8. Piedpisy pro historické formulové vozy a historické sportovni prototypy - HA2

8.1. Jednomistné formulové monoposty, nebo dvoumistné sportovni prototypy, vyrabéné v malych
sériich, nebo jako jednotlivé exemplare, uréené a homologované pouze pro sportovni ucely, vyrobené
pred datem 31.12. 1979 bez rozdilu zem¢ vyroby.

8.2. Dale pak formulové monoposty a sportovni prototypy, vyrabéné vyhradné v zemich byvalého
,»Vychodniho bloku®, vyrobené pied datem 31.12. 1989, naptiklad byvalé ,,pohdrové* vozy Formule
Easter, Mondial, nebo narodni Formule Skoda, Polonia a dal$i formulové a sportovni specialy
Melkus, Estonia, MTX, atd.

8.3. VSechna vozidla zafazena do skupiny HA2, musi pfesné¢ odpovidat plivodnimu typu, bez
jakychkoli pozdé€jsich uprav na podvozku, karoserii, motoru a prevodovce. Pfi prvni piejimce vozidla
je nutné predlozit bud'to Prikaz sportovniho vozidla, vydany sportovni autoritou ,,FIA“ nebo
homologacni list.

9. Piedpisy pro skupinu- Fiat 126

9.1. KAROSERIE

Upravy, odlehéeni a zesileni karoserie jsou povolené ( nosné ¢asti — sloupy apod. musi ziistat
zachované). Celni sklo musi ziistat zachované. Bo&ni okna je mozné nahradit MAKROLONEM min.
tl. 1 mm, u fidi¢e min. tl. 2 mm. Posuvna okna jsou dovolena. Je zakdzané plexisklo nebo jiny tfistivy
material. Material blatnikil, kapot a dvefi u spolujezdce je libovolny. Zadné dily karoserie nesmi
vytvaret ostré hrany a musi byt pevné uchycené (doporucuje se pouzit bezpecnostni spony). Plechové
dvete u fidi¢e musi ztistat funkéni. Narazniky jsou povolené, avSak nejsou povinné.

9.2. INTERIER

Baterie musi byt dostatecné pevné uchycend. Ochranny rdm, sportovni sedacka, 4 ptipadné vice
bodové pasy jsou povolené, avSak nejsou povinné. Odstranéni ostatnich sedadel a ostatnich casti
interiéru je povoleno. Ochranny rdm neni povinny.

9.3. MOTOR

Upravy motoru a druh chlazeni je libovolné. Musi byt zachovan objem vélci 652ccm, zvyseny
maximalné na 3.vybrus Turbo, NOS, ptip. kompresor jsou zakézané. PocCet valcii musi zlstat
zachovany.

9.4. PREVODOVKA

Muze byt libovolna, pocet prevodovych stupni libovolny — zkracené prevodové stupné.
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9.5. PODVOZEK

Stabilizatory jsou povolené. SniZeni a rozsifeni podvozku je taktéz povolené. Jiné tipravy podvozku,
piip. vymeéna za jiny typ, jsou povolené. Rozmér a material pneumatik a rafki je libovolny.
Pneumatika nesmi pfesahovat lem blatniku o vic jak o 50 mm.

9.6. PNEU

Slicky jsou povolené, nahfivani je mozné.

10. Povinnd vystroj jezdce

Povinna je motoristickd prilba schvalen¢ho typu tzn. musi mit ¢itelnou schvalovaci
znacku, nasity Stitek s ,,E“v krouzku(evropska schvalovaci znacka), nebo oranZovou
nalepku uvniti na skofepiné ,,Sneel” (americkd schvalovaci znacka), nebo modrou
nalepku uvniti na skotepiné ,,Japan* (japonska schvalovaci znacka) homologacni ¢islo
muiZe byt proslé. Povinné jsou rukavice a kombinéza ( jednodilny odév), pokud
jezdec pouzije originalni zdvodni kombinézu tato nemusi mit platnou homologaci,
pokud pouzije jakoukoliv jinou kombinézu musi byt tato vyrobena pouze z ptirodnich
materiala (len, bavlna, atd.), nesmi byt z umélych vlaken, silonu apod.

Co neni dovoleno je zakazano!

VSeobecny predpis platny pro vSechny skupiny- V ramci zvySeni bezpecnosti
jezdci, bude technickymi komisafi, pti kazdeé ptrejimce, vénovana zvySena pozornost,
korozi karoserie ¢i bezpecnostniho ramu vozidel. Jedna se pfedevSim o nosné Casti
karoserie, mista montaZe ochrann¢ho ramu, sedafek C¢i bezpeCnostnich past ke
karosertii, svary na ochranném ramu a viditelna koroze vngjSich ¢asti karoserie.

PRILOHA & 1 — k 84nku 4.

Skupina — S2 vez rozdilu objemovych tFid.

Definice:

Dvoumistna oteviena, nebo uzaviena sportovni vozidla vyrobena sériové nebo v malych sériich,urCena a
schvalena pro bézny provoz na pozemnich komunikacich, ktera nejsou zafraditelna do stavajicich skupin,
pohybuijici se nejméné na &tyfech kolech. Rizeni tohoto vozidla musi byt uskuteéfiovano nejméné dvéma koly
vozidla, pohon vozidla musi byt rovnéz zabezpe€ovan nejméné dvéma koly tohoto vozidla. VSechna vozidla
musi mit Registracni znacky , platny Technicky prikaz a platnou Emisni a Technickou kontrolu.

Prijatelné vozy:

KTM X-Bow, Caterham, Westfield, Kaipan, Morgan, Necra 7, Lotus Seven, Ariel - Atom atd.

Seznam pfijatelnych vozl se bude pravidelné aktualizovat na zakladé zajemcu, po spInéni technickych pravidel
pro tuto skupinu.

Karoserie: VSechny pIné odpruzené ¢asti ofukované proudem vneéjsiho vzduchu s vyjimkou ¢asti
napevno spojenych s mechanickymi ¢astmi motoru, prevodil a podvozkem. VSechny pfivody vzduchu
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jsou pokladany za soucast karosérie.Dily, které se pohybuiji, kdyz je viiz v pohybu, jsou zakazany.
Rozmeéry a celkovy tvar dili karosérie musi odpovidat rozmérim a tvaru danym vyrobcem vozidla.

Automobil, ktery by mohl znamenat nebezpeci, muze byt sportovnimi komisafi ze zavodu

vyloucen.

Je povinnosti v§ech soutézZicich, aby technickym komisafim dokazali, Ze jejich vz je po konstrukéni a
bezpecénostni strance v pofadku a nehrozi Zzadné nebezpeci jezdci ani pfihlizejicim divakiim.

Motor: Libovolny dle vyrobce vozidla,

Spojka: - libovolna dle technickych parametrd vyrobce vozidla ( jednolamelova ¢i vicelamelova, rizné
priiméry a pouzity tfeci material )

Prevodovka: dle vyrobce daného vozidla, pfevody libovolné,
Pohon : Koncepce pohonu musi byt zachovana tak jak je uvedeno od vyrobce vozidla.

Vyfuk : Vyfukové potrubi je libovolné, vyfukové plyny sméji vychazet jen na konci systému. Vyusténi nesmi
prekracovat obrys vozidla o vice jak 10 cm pfi pohledu z hora

Baterie: Baterie nesmi byt umistény v prostoru pro posadku. Musi byt fadné& upevnény a plné
chranény skfini z izolacniho materialu.

Startovani: Ve voze musi byt povinné startér s elektrickym nebo jinym zdrojem energie. Ridi¢
musi mit moznost ovladat ho v normalni poloze pro fizeni. Startér musi byt schopen uvést motor do
chodu v kterykoli okamzik.

Svételna zafizeni:

Vozy musi byt vybaveny:

al/ Vpfedu:

minimalné& dvéma hlavnimi svétlomety, symetricky umistény vzhledem k podéiné ose
vozu a reflektory musi vyzafovat bilé svétlo.

b/ Vzadu:

dvéma Cervenymi svétly a dvéma svétly ,stop” symetrickymi vzhledem k podélné
ose vozu a vzdalenymi od sebe minimalné na hodnotu zadniho rozchodu;

¢/ Pfedni a zadni ukazatele sméru.

Kabely: VSechny elektrické obvody jsou zcela uzavieny a chranény v ohnivzdorném obalu.

Brzdy : Kazdy viz musi byt vybaven brzdovym systémem s nejméné dvéma samostatnymi okruhy,
fizenymi tymz pedalem. Tento systém musi byt koncipovan tak, aby v pfipadé uniku kapaliny nebo
poruchy jednoho z obvod( pedal dale ovladal alespori dvé kola.

Brzdové kotouce z karbonu jsou zakazany.

Prostor pro posadku :

Prostor pro posadku musi byt symetricky s podélnou osou vozu.

Jezdec sedici v prostoru pro posadku musi byt chranén po obou stranach vozidla v podélném sméru tak, aby
nemohlo dojit v pfipadé havarie vozidla pfi kolmo-stfeSnim otaceni k svévolnému vystréeni nékteré koncetiny
jezdce mimo ochranny ram. VySe pfedniho a zadniho oblouku musi byt o 8 cm vys$ jak pfilba jezdce sediciho a
fadné pfipoutaného v prostoru pro posadku. ( obr. 1)

Rozmérové a konstrukéni provedeni bezpecnostniho ramu musi byt v souladu s platnou PFilohou J fada FIA,
nebo certifikovany ram pfimo od vyrobce vozidla ( viz Caterham )

Potrubi v prostoru pro posadku

Zadné potrubi obsahuijici palivo, chladici vodu, mazaci olej nebo hydraulickou kapalinu, nesmi
prochazet prostorem pro posadku.

Timto prostorem muize prochazet pouze brzdové potrubi, ale bez jakékoli spojky uvnitf prostoru.

Hasici pristroje
Kazdy viz musi byt vybaven minimalné jednim hasicim pfistrojem o hmotnosti 2 kg, upevnénym v drzaku dle
prilohy J — FIA a musi odolat zrychleni v podélné ose vozidla 5G.
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Bezpecnostni pasy
Je povinné pouzivani minimalné &tyrbodovych pasu o Sifce 3.

Zpétna zrcatka
VUz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, kazdé na jedné strané vozu.

Odpojova¢ elektrického obvodu

Jezdec sedici normalné u volantu se zapnutymi pasy, musi byt schopen pferusit vSechny elektrické
obvody a zastavit motor pomoci odpojovace, zajisténého proti vybuchu.

Musi zde byt také packa pro vnéjsi ovladani, stejné oznacena, s kterou muze manipulovat zachranny
personal pomoci haku. Tato packa musi byt umisténa v dolni &asti sloupku pfedniho okna na strané
fidiCe pro uzaviené vozy a v dolni €asti sloupku bezpec&nostni struktury na strané jezdce pro oteviené
vozy.Ovladani musi byt oznaceno ¢ervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym

okrajem.

Tazné oko

Tazné oko s minimalnim vnitfnim pramérem 80 mm musi byt fadné upevnéno k pfedni a zadni
Casti vozu.

Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat i kdyz je vz zapadly.

Oko musi byt jasné viditelné a natfené Zlutou, Cervenou nebo oranzovou barvou. Musi byt
umisténo uvniti obrysu vozu pfi pohledu shora.

Kola a pneumatiky
V pfipadé vypusténi vSech kol na jedné strané vozidla se nesmi Zadna ¢ast karosérie dotykat zemé.
Druh a rozmeér kol libovolny slick povolen.

Palivo a palivova nadrz

Palivova nadrz musi byt oddélena od prostoru pro posadku( jezdce ) nehoflavou sténou ( pfepazkou ), a
pfipevnéna tak aby odolala zrychleni 5 G v podélném sméru v pfipadé narazu vozidla, a nedoslo k utrzeni pfi
prevraceni vozidla. Palivové potrubi musi byt zakryto proti poSkozeni prodfenim a fadné upevnéno, aby
nemohlo dojit k podkozeni vibracemi ( zlomeni, prasknuti atd. ) Doporucuje se pro vozidla pouZiti
bezpecnostnich nadrzi dle pfilohy J.

M.rescue Euro Cup 2010/ IHA

Promotér a reditel Ale§ Gansdorfer

Obr.c.1
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